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Descargo de Responsabilidad

LA COMISIÓN PARA EL MERCADO FINANCIERO NO SE PRONUNCIA SOBRE LA CALIDAD DE LOS VALORES OFRECIDOS COMO INVERSIÓN. 

LA INFORMACIÓN CONTENIDA EN ESTE DOCUMENTO ES DE RESPONSABILIDAD EXCLUSIVA DEL EMISOR Y DEL O LOS INTERMEDIARIOS QUE HAN PART ICIPADO 
EN SU ELABORACIÓN.

EL INVERSIONISTA DEBERÁ EVALUAR LA CONVENIENCIA DE LA PARTICIPACIÓN EN LA PRESENTE TRANSACCIÓN Y LA ADQUISICIÓN DE ESTOS VALORES, TENIENDO 
PRESENTE QUE EL O LOS ÚNICOS RESPONSABLES DEL PAGO DE LOS DOCUMENTOS SON EL EMISOR Y QUIENES RESULTEN OBLIGADOS A ELLO.

LA INFORMACIÓN RELATIVA A EL O LOS INTERMEDIARIOS ES DE RESPONSABILIDAD DE LOS MISMOS, CUYOS NOMBRES APARECEN IMPRESOS EN EST A PÁGINA.

Señor inversionista:

Antes de efectuar su inversión, usted deberá informarse cabalmente de la situación financiera de la sociedad emisora y deberá evaluar la conveniencia de la 
adquisición de estos valores teniendo presente que el único responsable del pago de los documentos son el emisor y quienes resulten obligados a ellos. 

El intermediario deberá proporcionar al inversionista la información contenida en el Prospecto presentado con motivo de la solicitud de inscripción al Registro de 
Valores, antes de que efectúe su inversión. 

Este documento ha sido elaborado por Vías Chile S.A. (“Vías Chile”), en conjunto con Banco Santander – Chile y Scotiabank Chile (en adelante, los “Asesores”).

En la elaboración de este documento se ha utilizado información pública entregada por Vías Chile o de fuentes públicas, a cuyo respecto los Asesores no se 
encuentran bajo la obligación de verificar su exactitud o integridad, por lo cual no asumen ninguna responsabilidad en este sentido.

Se deja constancia que Vías Chile se encuentra inscrita en el Registro de Valores de la Comisión bajo el N°1162, de modo que toda su información legal, económica y 
financiera se encuentra en la CMF a disposición del público.

Asimismo, se deja constancia que las series de bonos a que se refiere este documento fueron autorizados por la Comisión con fecha 03 de mayo de 2019, con cargo a 
las líneas de bonos que Vías Chile S.A. tiene inscritas en el Registro de Valores de la Comisión bajo los números 938 o 939, según corresponda.
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5Fuente: Estados Financieros e información de la Compañía

~ 773 Kms
de autopistas operadas en 

Chile

5
carreteras interurbanas

Autopista Central: 2032
Pacífico: 2024
Sol: 2021

Los Libertadores: 2026
Los Andes: 2036
Del Elqui: 2022

1
carretera urbana

(mayor tráfico en Chile)

2018

Activos por

CLP 2.910.020 MM
Ingresos por

CLP 408.300 MM

EBITDA por

CLP 317.293 MM
Margen EBITDA de

78%

EBITDA: CLP 163.315 millones

EBITDA: CLP 67.449 millones

EBITDA: CLP 49.876 millones

EBITDA: CLP 8.868 millones

EBITDA: CLP 12.354 millones

EBITDA: CLP 14.207 millones

Región de Coquimbo

R.M. y Región de Valparaíso

Región Metropolitana

Región de Valparaíso

Plazos

~ 2027
Vida promedio de 

concesiones

La Serena

Quillota

Los Vilos

QuilpueValparaíso

San Antonio
Santiago

Buin

San Felipe

Coquimbo

Los Andes

Colina

• Holding de Abertis constituido en 2008 con portafolio diversificado 
de concesiones de excelentes activos en ubicaciones estratégicas. 

• Más de 15 años de experiencia en Chile operando concesiones.
• 23% de los Kms concesionados del país y 30% de los ingresos.
• Excelente relación con los Ministerios y demostrada capacidad de 

crecer el negocio a través de Convenios Complementarios.
• Crecimiento sostenido de los tráficos (+5,6% IMD en 2013-2018).
• Tarifas ajustadas por inflación y otros elementos.
• Sólido rating AA / AA-.
• Sólido Grupo Controlador (Abertis) (BBB/BBB).

Vías Chile – Operador Consolidado de Autopistas



Consideraciones de InversiónII

6



7

Sólido y probado Sistema Regulatorio en Industria de Carreteras:
• Tarifas se ajustan según el IPC anual. En el caso de Autopista Central y Autopista de Los Andes, éstas

se ajustan por el IPC anual + 3,5%.
• Tarifas diferenciadas según estado de saturación de las carreteras y por tipo de vehículo.
• Premio por seguridad vial con revisión anual.

Sólido Grupo Controlador con un Experimentado Equipo Administrativo:
• Controlada por el grupo español Abertis (80%) e Infinity Investment S.A. (“Infinity”) (20%).
• Abertis es el líder mundial en gestión de autopistas, manteniendo presencia en 15 países de

Europa, América y Asia. Infinity y su Grupo mantienen inversiones en América, Europa y Asia, y 5%
de sus activos son de infraestructura. Administran activos por más de US$ 700.000 millones.

• Equipo administrativo experimentado con más de 15 años de experiencia en la industria.

Principal Actor de Infraestructura a Nivel Nacional:

• Opera 5 carreteras interurbanas, 3 de las cuales conectan la R.M. con la 5ta Región y los principales
puertos del país. Asimismo, Autopista Central es la autopistaurbana de mayor tráfico en Chile.

• A diciembre 2018, Vías Chile alcanzó una participación de mercado de 30% sobre los ingresos en el
mercado de concesiones de autopistas y opera el 23% de los Kms totales construidos.

Industria Relevante en Chile con Sostenido Crecimiento Vehicular:
• Acelerado crecimiento vehicular (+5,6%) del IMD(1) durante los últimos 6 años, equivalente a 2,2

veces el PIB nacional.
• A pesar del alto crecimiento, la tasa de motorización (297 autos por cada 1.000 habitantes) en

comparación a la tasa de motorización europea (>500 autos por cada 1.000 habitantes) demuestra
la capacidad de expansión de la industria.

Consideraciones de Inversión

1

2

3

4

Fuente: Información de la Compañía
(1) IMD: Intensidad Media Diaria
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Sólido Grupo Controlador y Experimentado Equipo Administrativo

100%

N/A BBB / BBB (S&P / Fitch)(1)

100% 100% 100% 100% 100%

AA+ / AA                            
(Humphreys / Feller)

AA / AA- (Humphreys / Feller)

28% 72% 100%

71% 29%

Fuente: Información de la Compañía
(1) Ratings internacionales

Inversora de 
Infraestructuras S.L.

Abertis  Infraestructuras 
Chile Spa

Baa1 / A-
(Moody´s / S&P) (1)

Respaldo de Importantes Compañías Internacionales 

Infinity
Investment

20% 80%

1
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Principal Actor de Infraestructura a Nivel Nacional (1/4)
Principales Activos

IV Región

XIII Región
V Región

Concesiones Kilómetros
Intensidad 

Media 
Diaria(1)

Inicio
Concesión

Término
Concesión

Compensación
Adicional

Autopista
Central

62 Kms 90.700 2001 2032 -

Rutas del 
Pacifico

141 Kms 36.836 1999 2024(4) ITC(2)

Autopista 
del Sol

133 Kms 43.252 1995 2021 -

Autopista 
Los 

Libertadores
116 Kms 20.547 1997 2026 IMG(3)

Autopista de 
Los Andes

92 Kms 8.602 2003 2036 -

Rutas Del
Elqui

229 Kms 6.949 1997 2022
IMG + 

Subsidio

Fuente: Información de la Compañía
(1) Información al 31 de diciembre 2018 (2) ITC: Ingresos Totales de la Concesión
(3) IMG: Ingreso Mínimo Garantizado (4) Término de concesión estimado

• Vías Chile posee un portafolio diversificado de cinco carreteras interurbanas ubicadas en la región de Coquimbo,
Valparaíso y Metropolitana. También es propietario de Autopista Central, autopista urbana con el mayor tráfico en Chile.

2



10Fuente: Página web de Dirección General de Concesiones e información de la Compañía
(1) Información a noviembre 2015, 2016, 2017 y 2018 

Principal Actor de Infraestructura a Nivel Nacional (2/4)
Autopista Central

Evolución del Tráfico de las  Autopistas Urbanas en la Región Metropolitana (Miles de Automóviles) (1)

Descripción de la Concesión 

• Autopista Central cruza la Región Metropolitana de norte a sur:
o Eje Norte – Sur: recorre la ciudad de norte a sur entre el cruce con 

Vespucio Norte hasta el rio Maipo (41,2 Kms).
o Eje General Velásquez: recorre la ciudad de norte a sur entre el cruce con 

la Ruta 5 Norte hasta Las Acacias (21 Kms).

• La Sociedad Concesionaria ha continuado trabajando con el Ministerio de
Obras Públicas (MOP) en obras complementarias, destacando: Puente Maipo
y sus accesos.

• A diciembre de 2018, los ingresos por peajes alcanzaron los $202.974
millones, lo que significó un EBITDA de $163.315 millones, representando un
48% y 51% respectivamente a nivel de Vías Chile.

• Autopista Central es la principal autopista urbana de la Región Metropolitana, con los mayores ingresos y volumen de tráfico entre todas las 
concesiones. El 40% de los vehículos de Santiago utiliza esta autopista.   

411.322 
466.974 478.488 495.136 

241.264 243.937 
280.348 298.295 

250.667 261.083 269.966 272.828 

2015 2016 2017 2018

Autopista Central Costanera Norte Vespucio Norponiente

Tráfico por Tipo de Vehículo(1)

85%

9%
4% 2%

Autos, Camionetas, Autos y
Camionetas con remolque

Buses y Camiones

Camiones con Remolque

Motos y Motonetas

2

Promedio IMD 
13 - 18: 3,9%
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Principal Actor de Infraestructura a Nivel Nacional (3/4)
Rutas del Pacífico y Autopista del Sol

Autopista del SolRutas del Pacífico

Variación Intensidad del Tráfico (%)

Descripción de la Concesión

• Conocida como Ruta 68, es la ruta principal que conecta la Región
Metropolitana con la Región de Valparaíso. También conecta otras
ciudades a través de Troncal Sur y Vía Las Palmas.

• A diciembre de 2018 el tráfico de la autopista está compuesto por
autos livianos(1) (88%) y autos pesados(2) (12%).

• En 2018 los ingresos por peajes alcanzaron los $85.152 millones y
un EBITDA de $67.449 millones, representando un 20% y 21%
respectivamente a nivel de Vías Chile.

Variación Intensidad del Tráfico (%)

Descripción de la Concesión

• Carretera principal que conecta Santiago con las provincias de
Talagante, Melipilla y San Antonio. También da acceso a distintos
balnearios, tales como: El Tabo, Cartagena y Santo Domingo.

• A diciembre de 2018 el tráfico de la autopista está compuesto por
autos livianos(1) (90%) y autos pesados(2) (10%).

• En 2018 los ingresos por peajes alcanzaron los $61.749 millones y
un EBITDA de $49.876 millones, representando un 15% y 16%
respectivamente a nivel de Vías Chile.

Fuente: Página web de Dirección General de Concesiones e información de la Compañía
(1) Autos Livianos: autos y camionetas, motos, autos y camionetas con remolque      (2) Autos Pesados: camión de dos ejes, ca mión con más de dos ejes, buses de dos ejes, buses con más de dos ejes
(3) IMD: Intensidad Media Diaria

8,6%

5,8%

8,2%

5,9%

4,5%

2,9%
4,1%

1,8%
2,3%

1,3% 1,5%

4,0%

0,0%

1,0%

2,0%

3,0%

4,0%

5,0%

6,0%

7,0%

8,0%

9,0%

10, 0%

0,0%

1,0%

2,0%

3,0%

4,0%

5,0%

6,0%

7,0%

8,0%

9,0%

10, 0%

2013 2014 2015 2016 2017 2018

IMD PIB Anual

8,3%

5,4%

10,7%

7,9%

4,5% 4,7%

4,1%

1,8%
2,3%

1,3% 1,5%

4,0%

2013 2014 2015 2016 2017 2018

IMD PIB Anual

2

(3) (3)

Promedio IMD  
13 - 18: 6,0%

Promedio IMD  
13 - 18: 6,9%
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Principal Actor de Infraestructura a Nivel Nacional (4/4)
Autopista Los Libertadores, Autopista de Los Andes y Rutas del Elqui

Autopista Los Libertadores

Variación Intensidad del Tráfico (%)

Descripción de la Concesión

Autopista de Los Andes

Variación Intensidad del Tráfico (%)

Descripción de la Concesión

Rutas del Elqui

Variación Intensidad del Tráfico (%)

Descripción de la Concesión

• Principal carretera que conecta a Chile
con Argentina, utilizada para el transporte
desde y hacia los países del Mercosur.

• A diciembre de 2018 el tráfico de la
autopista está compuesto por autos
livianos(1) (92%) y autos pesados(2) (8%).

• A diciembre de 2018 los ingresos por
peajes alcanzaron los $31.539 millones y
un EBITDA de $8.868 millones,
representando un 7% y 3%
respectivamente a nivel de Vías Chile.

• Recorre la Región de Valparaíso de Este a
Oeste, favoreciendo el traslado de bienes
de la actividad agrícola.

• A diciembre de 2018 el tráfico de la
autopista está compuesto por autos
livianos(1) (88%) y autos pesados(2) (12%).

• A diciembre de 2018 los ingresos por
peajes alcanzaron los $19.193 millones y
un EBITDA de $14.207 millones,
representando un 5% y 4%
respectivamente a nivel de Vías Chile.

• Principal conexión con la Región de
Coquimbo, favoreciendo el turismo y los
sectores productivos.

• A diciembre de 2018 el tráfico de la
autopista está compuesto por autos
livianos(1) (68%) y autos pesados(2) (32%).

• A diciembre de 2018 los ingresos por
peajes alcanzaron los $24.756 millones y
un EBITDA de $12.354 millones,
representando un 6% y 4%
respectivamente a nivel de Vías Chile.

Fuente: Página web de Dirección General de Concesiones e información de la Compañía
(1) Autos Livianos: autos y camionetas, motos, autos y camionetas con remolque      (2) Autos Pesados: camión de dos ejes, camión con más de dos ejes, buses de dos ejes, buses con más de dos ejes
(3) IMD: Intensidad Media Diaria. En el caso de Los Andes en 2018 corresponde a la IMD comparable, sin el impacto del nuevo tramo Panquehue

8,3%

6,0%
6,5%

10,8%

4,9%

0,3%

4,1%

1,8% 2,3%
1,3% 1,5%

4,0%

2013 2014 2015 2016 2017 2018

IMD PIB Anual

11,3%

4,5%

8,3%
7,6%

5,1%

3,3%4,1%

1,8% 2,3%
1,3% 1,5%

4,0%

2013 2014 2015 2016 2017 2018

IMD PIB Anual

4,7%

-1,3%

5,1%

3,8%

5,3%

1,5%

4,1%

1,8%
2,3%

1,3% 1,5%

4,0%

2013 2014 2015 2016 2017 2018

IMD PIB Anual

2

(3) (3) (3)

Promedio IMD 
13 - 18: 6,1%

Promedio IMD 
13 - 18: 6,7%

Promedio IMD 
13 - 18: 3,2%
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Industria Relevante en Chile con Sostenido Crecimiento Vehicular (1/2)

Descripción General Tráfico en Carreteras con Peaje (MM Transacciones(1))

• En 1995 se creó el primer programa de concesiones urbanas.
• Desde entonces más de 30 carreteras con peaje han sido licitadas,

representando una inversión total de US$ 17 billones.
• Los participantes de las concesiones y licitaciones abarcan un

diverso grupo local e internacional de sociedades, en conjunto con
fondos de inversión privada.

• Las carreteras urbanas representan el gran porcentaje de las
carreteras con peaje en Chile, con 9 concesiones en operación o
bajo construcción en Santiago.

• Los principales actores del mercado son Vías Chile, ISA y Grupo
Costanera, los cuales representan el 30%, 24% y 21% de los
ingresos totales de la industria respectivamente(1).

• Posibilidad probada de extender negocio con Convenios
Complementarios y otros acuerdos. Experiencia Vías Chile: Televía
(Ruta 68), Nuevo Puente Maipo (A. Central) y terceras pistas (Sol).

(1) Cifras a diciembre 2018
(2) Fuente: INE
(3) Reporte Anual Dirección de Vialidad 2017

3

Industria de Carreteras en Chile

Tráfico en Carreteras con Peaje Activo/Región (Transacciones(2))

Carreteras Totales 85.521 (100%)

Carreteras Pavimentadas

Carreteras No Pavimentadas

Vias Express

Reguladas Por Concesión 3.757 (4% total carreteras)

2.891 (3% total carreteras)

65.335 (76%)

20.189 (24%)
20%

1%

Autopista Central
36%

Costanera Norte
21%

Vespucio Sur
21%

Nororiente
1%

Santiago
46%

Araucanía, Los 
Ríos and Los 

Lagos
12%

Bío Bío
11%

O´Higgins y 
Maule
12%

Valparaiso
13%

Tarapacá, 
Antofagasta, 
Atacama and 

Coquimbo 
6%

Vespucio Norte

Túnel San Cristóbal

Interurbano

457 MM

Urbano

1.504 MM

1.034 1.103 1.200 1.304 1.399 1.475 1.504

263
285

303
341

373
397 457

1.297
1.388

1.503
1.645

1.772
1.872

1.961

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Urbano Interurbano

Principales Características de las Carreteras en Chile (Km) (3)
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Industria Relevante en Chile con Sostenido Crecimiento Vehicular (2/2)

Descripción General Composición IMD 2013 – 2018  

• Acelerado crecimiento vehicular (+5,6%) del IMD durante los
últimos 6 años, comparado con el del PIB anual (2,2 veces).

• Vías Chile opera la autopista urbana con mayor flujo vehicular del
país: Autopista Central.

• A excepción de Autopista de Los Andes, la cual ha disminuido su
IMD desde febrero 2018(1), todas las concesiones de la Compañía
demostraron un positivo desempeño con respecto al año 2017
(+3,6%(2)).

0,0%

1,0%

2,0%

3,0%

4,0%

5,0%

6,0%

7,0%

8,0%

9,0%

2013 2014 2015 2016 2017 2018

ADT - Interurban ADT - Urban ADT - TOTAL GDP

Autopista 
Central

Autopista del 
Sol

Rutas del 
Pacífico

Autopista Los 
Libertadores

Autopista de 
Los Andes

Rutas del
Elqui

Acum. Dic -18 90.700 43.252 36.836 20.547 8.602 6.949

Var. 18-17 3,2% 4,7% 2,9% 0,3% -10,2%(3) 1,5%

Promedio 13-
18

3,9% 6,9% 6,0% 6,1% 4,4% 3,2%

Evolución del IMD a Nivel de Concesión

IMD Interurbano:
6,2%

IMD Urbano:
3,9%

IMD Vías Chile:
5,6%

IMD Promedio 2013-2018

(1) Esta disminución se debe principalmente a la inclusión de un nuevo tramo, con menor flujo vehicular
(2) Crecimiento global en términos comparables
(3) +3,3% en términos comparables, sin considerar el nuevo tramo de Panquehue, de menor tráfico. El promedio comparable 13-18 sería de 6,7% 

3

Crecimiento Promedio de Vías Chile Sobre el PIB Chileno

IMD - Interurbano IMD - Urbano IMD - Total PIB
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Sólido y Probado Sistema Regulatorio en Industria de Carreteras (1/3) 
Consolidado Sistema de Concesiones
4

(1) Reporte trimestral del MOP. Incluye información a diciembre 2018

Sistema de Concesiones Asignación de Inversión por Sistema de Concesión(1)

• Desde los años 90, Chile ha abierto su economía a los mercados
internacionales ofreciendo un abanico de oportunidades de
inversión de infraestructura pública a través del sistema de
concesiones.

• Sistema de concesiones sigue un modelo de relación pública-
privada utilizado principalmente en aeropuertos, edificación
pública, obras de riego y carreteras.

• Desde 1994, el sistema de concesiones ha generado una inversión
en infraestructura por US$ 22 billones a través del desarrollo de
multitud de proyectos en carreteras, aeropuertos y edificación
pública, entre otros.

81%

9%

6%
4%

1%

Carreteras Edificación Pública Aeropuertos Obras de riego Otros

US$ 22 Bn

Carreteras

Aeropuertos

27 carreteras interurbanas y 6 urbanas con un 
total de 3.757 kilómetros 

11 aeropuertos incluyendo Arturo Merino Benítez, 
Aeropuerto Internacional de Santiago, con una 
capacidad planeada sobre los 30 millones de 

pasajeros por año

Cárceles

Hospitales

8 centros con capacidad sobre ~17.000 reclusos

5 Hospitales con más de 2.600 camas
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Sólido y Probado Sistema Regulatorio en Industria de Carreteras (2/3) 
Evolución del Sistema Regulatorio de Concesiones
4

• La Ley de Concesiones (Ley 19.460; DFL n°900) permite al MOP conceder concesiones para cualquier trabajo de carácter público a través de una
licitación pública como COT (Construcción-Operación-Traspaso) o DCO (Diseño-Construcción-Operación).

• La concesión tiene derechos exclusivos para la operación durante el período de concesión, los cuales son garantizados y protegidos por la
constitución chilena.

• El concesionario no es dueño del activo, por lo tanto no puede ser comprometido. Sin embargo, los flujos de caja del contrato de concesión
pueden ser prendados a través de un Project Finance, emisión de bonos, entre otros.

1990 1996

Ley n°19.460 y DFL 
n°900: Ley actual que 
establece los 
mecanismos de 
licitación, operación y 
mantención de las 
concesiones

Ley 20.410: Aumenta la 
relevancia de la calidad de 
servicio y establece 
procedimientos para 
introducir modificaciones 
técnicas

19931991

Ley n°19.068 y DFL 
n°164: Ley precedente 
a la actual que 
establece que los flujos 
de la concesión se 
pueden comprometer

2016-20172010 2018

Ley 21.082: Crea el 
fondo de infraestructura 
público el cual manejará 
sobre US$ 10 billones, 
con el objetivo de 
expandir la inversión a 
través de concesiones 
privadas

Ley 21.044:  se crea 
Dirección General de 
Concesiones de Obras 
Públicas

Gran déficit de 
infraestructura y 
competitividad a 

nivel nacional

Túnel el Melón se 
convierte en la 
primera concesión del 
sector privado en 
Chile
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Sólido y Probado Sistema Regulatorio en Industria de Carreteras (3/3) 
Favorable Sistema Tarifario
4

Saturación(1) Inflación + 3,5%(2) Tipo de Vehículo Seguridad Vial

• Todas las tarifas de las concesiones de Vías Chile se ajustan según el IPC anual a excepción de Autopista Central y
Autopista de los Andes. Estas últimas dos concesiones se ajustan según la inflación + 3,5% anual.

• Autopista Central cuenta con un ajuste tarifario por congestión de hasta 3,0 veces la tarifa base reajustada.
• Existe un premio otorgado de manera anual por la seguridad vial de la carretera.
• Autopista Central y Rutas del Pacífico cobran tarifas con recargo a los usuarios que no tienen tag y/o que demoran en

regularizar su situación con la concesionaria.
• Rutas del Pacífico, del Elqui y Autopista Los Libertadores redondean sus tarifas a los CLP 100 pesos; Autopista de Los

Andes a CLP 50 pesos y Autopista del Sol a CLP 100 pesos en Melipilla y CLP 50 pesos en el resto de los peajes.

Elementos 
Tarifarios

(1) Autopista Central se ajusta por saturación
(2) Autopista Central y Autopista de Los Andes se reajustan a este criterio. El resto de las concesiones se ajustan solo por IPC
(3) Promedio ponderado por ingreso

6,4%
2,6%
3,8%
2,2%
3,7%
6,4%

Tarifa 2019

1. Autopista Central
2. Rutas del Pacífico
3. Autopista del Sol
4. Autopista de Los Libertadores
5. Rutas del Elqui
6. Autopista de Los Andes

 .
 .
 .
 .
 .
 .

IPC

 3,5%
х .
х .
х .
х .
 3,5%

+ IPC

х .
 .
 .
 .
 .
 .

Redondeo

х .
 .
х .
 .
 .
х .

Seguridad

 ~2x
 ~2x
х .
х .
х .
х .

Pase Diario

 ~4x
 ~4x
х .
х .
х .
х .

Infracción

 .
х .
х .
х .
х .
х .

Saturación

4,8%(3)X = 
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Principales Cifras Financieras (1/2)

Servicio de Deuda Consolidado a Marzo – 2019 (CLP Miles de Millones)(3)

202
233

277
31772% 73%

77% 78%

2015P 2016 2017 2018

EBITDA AC EBITDA Otras Concesiones Margen EBITDA

280
318

358
408

2015P 2016 2017 2018

Ingresos AC Ingresos Otras Concesiones

Ingresos Consolidados (CLP Miles de Millones) EBITDA Consolidado (CLP Miles de Millones)

Fuente: Estados financieros  e información de la Compañía

*AC: Autopista Central

*

(1) (1)

Solidez Financiera con Gran Aporte de Autopista Central

(1) Cifras de 2015 corresponden a un proforma, dado que AC consolida desde enero 2016 por integración global
(2) Asume la emisión de dos series en Vías Chile S.A.: una serie larga por UF 10.000.000 (Serie A) y una serie corta por UF 4.000.000 (Serie B)
(3) Incluye nuevas deudas de Rutas del Pacífico y Autopista de Los Libertadores

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

Libertadores Elqui Rutas Andes Vías Chile (CS) AC Nuevos Bonos

123

179

136 134

101

122 125

90

110
117 119

112

17 20 22
8

(2)*

*AC: Autopista Central

*

*AC: Autopista Central
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Principales Cifras Financieras (2/2)

(1) Incluye nuevas deudas de Rutas del Elqui y Autopista de Los Libertadores
(2) Considera como ingresos de Vías Chile principalmente los dividendos recibidos desde las concesionarias. Asume financiación proyecto Nudo Quilicura a nivel de Autopista Central, con amortización en el periodo 

2027 –2031 (posibilidad de amortización posterior)

Balance Consolidado (CLP Miles de Millones) Composición de la Deuda Financiera Consolidada Marzo – 2019 (1)

Estimación Flujo de Caja Individual (CLP Miles de Millones) (2)

Índices Financieros 2017 2018

Activos Totales 3.034.676 2.910.020

Pasivos Totales 1.476.465 1.321.580

Patrimonio Total 1.558.211 1.588.440

Razón de Endeudamiento (veces)(*) 0,9x 0,8x

Pasivos Corrientes (%) 22,4% 23,1%

Pasivos No Corrientes (%) 77,6% 76,9%

Deuda Neta / EBITDA (veces) 1,9x 1,2x

Solida Estructura de Capital

Deuda Financiera: $941 Miles de Millones

14%

71%

14%

CLP UF USD

37%
44%

Créditos Bonos

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037

Servicio de Deuda Crédito Sindicado Servicio de Deuda Nuevo Bono Flujo Libre para otros Fines

Fuente: Estados financieros  e información de la Compañía

*Pasivos Totales / Patrimonio Neto
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Términos y Condiciones de la Emisión

(1) Relación de Cobertura de Servicio de Deuda Mínimo: Mínimo valor de la relación de cobertura de servicio de deuda proyectada hasta el término de la vigencia de los bonos. Se define como:
Flujo de Caja para el Servicio de Deuda del Emisor Proyectado para el plazo de doce meses / Servicio de Deuda Proyectado para el plazo de doce meses

(2) Índice de Cobertura de la Vida del Proyecto Consolidado: Razón entre el valor presente, descontado a la Tasa de Descuento, de la suma de las siguientes cuentas contenidas en los Estados
Financieros Consolidados: “Flujo de efectivo netos procedentes de (utilizados en) actividades de operación” + “Compras de propiedades, planta y equipo”+ “Otras entradas (salidas) de

efectivo”+ “Efectivo y equivalentes al efectivo al principio del periodo” y Endeudamiento Financiero Consolidado, todo lo anterior proyectado de conformidad con la información contenida en el
Modelo Financiero actualizado a la fecha del respectivo cálculo

Vías Chile S.A.
Serie A Serie B

Clasificación de Riesgo AA- (Feller-Rate) / AA (Humphreys) 
Código Nemotécnico BVIAS-A BVIAS-B
Monto Máximo a Inscribir UF 14.000.000 UF 10.000.000
Valor Nominal de Cada Bono UF 500 UF 500
Número de Bonos 28.000 20.000
Plazo 11,5 años 6,5 años 
Período de Gracia 7,5 años 3 años
Amortizaciones 8 amortizaciones iguales 7 amortizaciones iguales 
Moneda / Reajustabilidad UF UF 
Tasa Cupón 2,20% 1,60%
Duration Indicativo 8,82 años 4,82 años
Intereses Semestrales
Fecha Inicio Devengo de Intereses 30 de abril 2019 30 de abril 2019
Fecha de Vencimiento 30 de octubre 2030 30 de octubre 2025
Fecha Inicio Opción de Prepago 30 de abril 2022 30 de abril 2022
Condiciones de Prepago Make Whole: Mayor valor entre Valor Par y Tasa de Referencia + 55 pbs

Principales Resguardos Financieros

- Opción de prepago anticipado si el emisor dejare de mantener: 75% Autopista Central; 100% Autopista Los Andes; o el 50%+1 otr as 
concesiones (Elqui, Sol, Libertadores y Pacífico).

- Opción de prepago anticipado ante cambio de control que implique una reducción en la clasificación de riesgo por debajo de “A+”.
- Prohibición de incurrir en endeudamiento adicional mayor a US$75 millones, a menos que: RCSD (1) mayor o igual a 1,35x, PLCR(2) 

Consolidado mayor o igual a 1,30x y reafirmación de rating.
- Pagos de dividendos, solo si: RCSD(1) 12 meses mayor o igual a 1,15x , PLCR(2) Consolidado mayor o igual a 1,30x.

Uso de Fondos
La finalidad de los fondos provenientes de la colocación de los Bonos Serie A y B se destinarán en su totalidad a prepagar una parte de un 
pasivo que mantiene Vías Chile con la sociedad española Inversora de Infraestructuras S.L., accionista titular del 71,013% de las acciones 

emitidas por Vías Chile, que asumió este último con motivo de la fusión con la sociedad luxemburguesa Central Korbana S.á.r.l.

Tratamiento Tributario Art 104 / Art 74 N°8
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Calendario

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes

1 2 3

6 7 8 9 10

13 14 15 16 17

20 21 22 23 24

27 28 29 30 31

Roadshow
6 – 9 Mayo

Construcción de Libro
27 – 28 Mayo

Colocación
29 Mayo

Mayo

Feriado
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Contacto Teléfono fijo Correo

Daniel Vilanova – Director Financiero +562 2 714 2306 daniel.vilanova@viaschile.cl

Francisco Barros – Gerente de Finanzas +56 2 2714  2371 francisco.barros@viaschile.cl

Rodrigo Olave – Gerente de Inversiones +562 2714 2312 rodrigo.olave@viaschile.cl

Andrés López – Director Asesoría Jurídica +562 2714 2320 andres.lopez@viaschile.cl

Consuelo Martinez – Abogado +56 2 2790 6238 consuelo.martinez@viaschile.cl

Contactos

Contacto Teléfono fijo Correo

Debt Capital Markets

Jaime Arriagada 

Managing Director
Head of Global Debt & Financing

+56 2 2336 3348 jaime.arriagada@santander.cl

Ignacio Etchart

Executive Director
Head of Debt Capital Markets Chile

+56 2 2336 3494 ignacio.etchart@santander.cl

Simón Fuenzalida

Associate
+56 2 2336 3379 simon.fuenzalida@santander.cl

Antonio Pimentel

Analyst
+56 2 2336 3343 antonio.pimentel@santander.cl

Mesa Distribución Renta Fija

Rodrigo Larenas 

Managing Director
Head of Institutional Sales

+56 2 2320 8586 rodrigo.larenas@santander.cl

Hernán Carrasco 

Vice President
+56 2 2320 0361 hernan.carrasco@santander.cl

Germán González 

Sale Trader
+56 2 2320 0362 german.gonzalez@santander.cl

Contacto Teléfono fijo Correo

Finanzas Corporativas

Andrés E. Onetto
Head of Project Finance Chile

+56 2 2679 2275 andres.onetto@scotiabank.cl

Deneb Schiele
Head of Debt Capital Markets Chile

+56 2 2679 2456 deneb.schiele@scotiabank.cl

Marco Egidio

Associate
+56 2 2679 1362 marco.egidio@scotiabank.cl

Osvaldo Araya

Associate
+56 2 2663 8287 osvaldo.araya@scotiabank.cl

Nicolás Undurraga

Analyst
+56 2 2679 2412 nicolas.undurraga@scotiabank.cl

Mesa Distribución Renta Fija

Mauricio Bonavía

Chief Executive Officer
Scotia Corredora de Bolsa

+56 2 2679 1471 mauricio.bonavia@scotiabank.cl

Sergio Zapata

Director Fixed Income
+56 2 2679 2775 sergio.zapata@scotiabank.cl

Diego Pino

Vice President
+56 2 2679 2774 diego.pino@scotiabank.cl
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2003 20192016201320102008

Vías Chile
Historia de la Compañía 

2014: Abertis alcanza el 
100% de INVIN a través 
de la compra del 42,3% 

restante a Capital Riesgo 
Global. Abertis pasa a 

ser indirectamente 
dueño del 100% de Vías 

Chile

2008: Adquisición del 
57,7% del holding 
español INVIN(1)

(1) INVIN era titular del 50% de la participación accionaria en Sociedad Concesionaria Autopis ta Central y de la Concesión de Rutas del Pacífico. Como consecuencia, pasó a ostentar indirectamente el 28,9% de la
participación de ambas sociedades.
(2) Abertis consolida, indirectamente a través del Vías Chile, el 100% de la participación accionaria en 5 concesionarias interurbanas (Rutas del Pa cífico, Autopista del Sol, Autopista Los Libertadores, Rutas del E lqui y
Autopista Los Andes) y el 50% de Autopista Central, concesión urbana.
(3) AIMCO: Alberta Investment Management Corporation.

2009: Se adquiere el 
50% restante de Rutas 
del Pacífico y el 75% de 

la participación en Rutas 
del Elqui

2019: Vías Chile pasa a 
ostentar formalmente el 

50% restante de Autopista 
Central, por lo que pasa a 

tener el 100% de las 6 
concesiones en el país.

Abertis l lega a Chile

2003: Abertis adquiere 
el 25% de Rutas del Elqui 

y el 51% en sociedad 
Gestora de Autopistas

2014: Se adquiere el 9% 
en Autopista del Sol y de 

Autopista Los 
Libertadores, alcanzando 

el 50% en ambas 
concesiones

2015: Vías Chile 
adquiere el 50% 

restante de 
Autopista del Sol 

y Los 
Libertadores(2)

2016: Abertis adquiere el 50% 
restante de Autopista Central a

AlMCO(3)

InfinityInvestment se incorpora al 
accionariado de Vías Chile (20%)

2012: Vías Chile 
adquiere el 41% de las 
concesiones Autopista 
del Sol y Autopista Los 
Libertadores y el 100% 

de Autopista de Los 
Andes
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Sólido Grupo Controlador y Experimentado Equipo Administrativo

Management

María Virginia Grau R.

Directora de Recursos 
Humanos y 

Organización

+3 años Vías Chile

Luis Miguel de Pablo R.

Director General 

+20 años OHL / Vías 
Chile

Daniel Vilanova A.

Director Financiero

+13 años Abertis / 
Vías Chile

Christian Arbulú C.

Director de 
Explotación

+10 años Vías Chile

Christian Barrientos R.

Director de Desarrollo 
Comercial y RSE

+18 años Autopista 
Central / Vías Chile

Christian Carvacho C.

Director de Ingeniería 
y Construcción

+18 años Autopista 
Central / Vías Chile

Victor Montenegro G.

Director de Tecnología 
y Producción

+13 años Autopista 
Central / Vías Chile

Andrés Lopez C.

Secretario General y 
Director de Asesoría

Jurídica

+5 años Vías Chile

Danilo Concha V.

Director de Control 
Gestión y 

Administración

+9 años Vías Chile

Influencia Directa en la Gestión de Vías Chile

Director General

Luis Miguel de Pablo 

Director de Asesoría 
Jurídica

Andrés López

Director Financiero

Daniel Vilanova

Directora Recursos 
Humanos

María Virginia Grau

Director de Ingeniería 
y Const.

Christian Carvacho

Director de 
Explotación

Christian Arbulú

Director de Desarrollo 
Comercial y RSE

Christian Barrientos

Director de Control 
Gestión y Adm.

Danilo Concha

Director de Tecnología 
y Producción

Víctor Montenegro
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Portafolio de Proyectos en Línea con el Crecimiento del País
Autopista de Los Andes, Autopista Central y Autopista Los Libertadores

Autopista de Los Andes – Sector Panquehue

Descripción del Proyecto

Autopista Central – Nuevo Puente Maipo

Descripción del Proyecto

Autopista Los Libertadores – Santa Elena

Descripción del Proyecto

• Ruta internacional que va desde San Felipe
hasta Panquehue.

• Concesión total contempla 92 kilómetros
de extensión.

• Tras completar el nuevo sector, el 24 de
enero de 2019, el MOP otorgó la puesta
en servicio provisional de la totalidad de la
concesión a Vías Chile.

• Inicio operacional en enero 2018.

• El proyecto incluyó grandes obras de
paisajismo listas en marzo 2018.

• Compensación a través de un mecanismo
de extensión de plazo de concesión, con
un límite de +1 año a partir de julio de
2031.

• Completado en un 93% a enero 2019.

• Proyecto ya terminado, se abre al tráfico
el 30 de abril de 2019.

Fuente: Información de la Compañía

Inversión: ~ $103 Miles de 
Millones

Inversión: ~ $38 Miles de 
Millones

Inversión: ~ 2,8 Miles de 
Millones

Inicio Operacional en 
2018

Inicio Operacional en 
2018

Inicio Operacional en 
2019
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Portafolio de Proyectos en Línea con el Crecimiento del País
Autopista del Sol

Fuente: Página web de Dirección General de Concesiones e información de la Compañía

Autopista del Sol – Terceras Pistas en Autopista

Actos Administrativos:

• Decreto supremo publicado el 9 de marzo
de 2018 (totalmente vinculante, la fecha de
vencimiento oficial es en marzo de 2021).

• Estudios de ingeniería terminados.

• Aprobación ambiental obtenida en
diciembre 2018.

Inversión: ~ $137 Miles de 
Millones

Actos Administrativos Proceso de Licitación de Construcción Descripción del Proyecto

Proceso de licitación de construcción:

• Proceso de licitación ya iniciado.

• Inicio de las obras se espera para mayo de
2019.

Obras en Construcción:

• Compromiso con el MOP: noviembre de
2020 (~20 meses).

• El contrato con el constructor será de 18,5
meses (terceras pistas, otras obras
menores se terminarán antes).

Inicio Operacional 
previsto en 2020
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Portafolio de Proyectos en Línea con el Crecimiento del País
Free-Flow

Principales Condiciones de los Acuerdos

En el marco del plan “Chile sin Barreras” impulsado por el Gobierno y luego de un intenso trabajo del equipo de Vías Chile, en
diciembre de 2018 se dio inicio a la primera etapa de los Proyectos Free-Flow, con la puesta en operación del sistema en la
Ruta 68 (Rutas del Pacífico). El sistema quedará totalmente operativo durante el 2019, y se aplicará también en Autopista del
Sol y Autopista Los Libertadores.

Fuente: Información de la Compañía

Compensación Actos administrativos Estatus Inversión

Rutas del Pacífico
• 10 meses de extensión a todo evento,  

a partir de la consecución del ITC.

• Decreto Supremo publicado el 16 
de Diciembre de 2018 (100% 
vinculante).

• Free-Flow “light” en Lo Prado y 
Zapata en operación desde el 16 de 
Diciembre de 2018.

• Full Free-Flow en Lo Prado y Zapata 
en operación desde el 31 de Marzo 
de 2019.

• Full Free-Flow en Troncal Sur 
previsto en Julio 2019.

UF 578.215

Autopista del Sol

• 8 meses de extensión.

• Opción del MOP de prepago al fin de 
la concesión actual, con determinado 
preaviso.

• Resolución tramitada el 17 de 
Diciembre de 2018.

• Pendiente formalización del 
Convenio Complementario y 
publicación del Decreto Supremo.

• Prevista puesta en operación de 3 
pórticos en Julio 2019 y el resto en 
Octubre 2019.

UF 398.826

Los Libertadores

• 12 meses de extensión.

• Opción del MOP de prepago al fin de 
la concesión actual, con determinado 
preaviso.

• Resolución tramitada el 17 de 
Diciembre de 2018.

• Pendiente formalización del 
Convenio Complementario y 
publicación del Decreto Supremo.

• Prevista puesta en operación a 
mediados de 2019.

UF 119.021

Inicio Operacional total  
previsto en 2019
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Portafolio de Proyectos en Línea con el Crecimiento del País
Nudo Quilicura

• Protocolo firmado en marzo 2016.

• Inversión total de UF 14.000.000 + IVA y otros costos.

• Mecanismo de cuenta de inversión y compensación.

• Compensación: +32 meses, adicionales al aumento de plazo
acordado por el Proyecto Puente Maipo.

• Ingresos adicionales a largo plazo por mayor capacidad en el norte
de la concesión.

• Resolución DGOP de marzo 2018 fijó términos y contrató obras de
Fase 1 del proyecto. Mecanismo de compensación se regulará en
Convenio Complementario y Decreto Supremo.

Desglose del Proyecto:

• Fase 1 (~40%): Túnel Renca

• 2 túneles (N-S y S-N) de 1,5 kms y de dos pistas cada uno,
que captará parte del tráfico que actualmente circula por el
Nudo Quilicura.

• Conexión con General Velásquez y Vespucio Norte.

• Reingenieríadel propio Nudo Quilicura.

• Fase 2 (~60%): Nudo Quilicura

• Mejora del diseño del Nudo.

• Mejora de la conexión entre General Velásquez y Ruta 5.

• Mejora de vías de servicio locales.

• Ingenierías para futuros proyectos de crecimiento.

Túnel Bajo          
Cerro Renca

Nudo          
Quilicura

Fase 1 Fase 2

Características del Proyecto

Fuente: Información de la Compañía
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Principales Resguardos Financieros
Características del Bono Proyecto

Ventajas de Emisión a nivel de HoldCo

Índice de Cobertura de la Vida del Proyecto Consolidado (PLCR)

• Permite disminuir el riesgo de no pago al aumentar el plazo de la
concesión ante escenarios de menores tráficos.

• Endeudamiento Adicional permitido sobre US$75 millones siempre
y cuando PLCR sea mayor o igual a 1,30 veces el saldo insoluto de la
deuda de Vías Chile.

Ratio de Cobertura del Servicio de la Deuda Mínimo (RCSD)

• Endeudamiento Adicional permitido sobre US$75 millones siempre
y cuando el RCSD mínimo sea mayor o igual a 1,35 veces para cada
uno de los años futuros hasta el término de los bonos.

Limitación de Pagos Restringidos

• Pagos de dividendos, solo en el caso de que el performance de Vías
Chile sea positivo y mayor o igual a 1,15 veces el Servicio de Deuda
y que tenga un PLCR Consolidado mayor o igual a 1,30 veces el
Saldo de la Deuda.

PLCR

similar

Flujo de Caja

Servicio de la 
Deuda

RCSD

Cola

Deuda total 
(en UF)

dividendos

t

Flujo de Caja

Servicio de la 
Deuda

RCSD

Cola
Deuda total 

(en UF)

dividendos

t

Ingresos predecibles y con bajo riesgo operacional

• Diversificación geográfica dado que los flujos operativos provienen
de 5 carreteras interurbanas, 3 de las cuales conectan la R.M. y
Autopista Central, la carretera urbana de mayor tráfico en Chile
donde el funcionamiento de cada concesión es administrada de
manera autónoma e independientemente.

Dimensionamiento de deuda conservador

• Estructura totalmente amortizable que termina de pagar los bonos
el año 2030 con flujos provenientes de las sociedades operativas.

Control

• Operador con más de 15 años de trayectoria y sólida experiencia en
el sector de infraestructura. Dado lo anterior, se incluye una
limitación en el cambio de control por parte de Abertis
Infraestructuras, S.A., así como de Vías Chile sobre Autopista Central
[75%]; Autopista Los Andes [100%]; y Otras concesiones (Elqui, Sol,
Libertadores y Pacífico) [50%+1].

Características del bono proyecto Protección para inversionistas
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