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Disclaimer

LA COMISIÓN PARA EL MERCADO FINANCIERO NO SE PRONUNCIA SOBRE LA CALIDAD DE LOS VALORES OFRECIDOS COMO INVERSIÓN.

LA INFORMACIÓN CONTENIDA EN ESTE DOCUMENTO ES DE RESPONSABILIDAD EXCLUSIVA DEL EMISOR Y DEL O LOS INTERMEDIARIOS QUE HAN PARTICIPADO EN

SU ELABORACIÓN.

EL INVERSIONISTA DEBERÁ EVALUAR LA CONVENIENCIA DE LA PARTICIPACIÓN EN LA PRESENTE TRANSACCIÓN Y LA ADQUISICIÓN DE ESTOS VALORES,

TENIENDO PRESENTE QUE EL O LOS ÚNICOS RESPONSABLES DEL PAGO DE LOS DOCUMENTOS SON EL EMISOR Y QUIENES RESULTEN OBLIGADOS A ELLO.

LA INFORMACIÓN RELATIVA A EL O LOS INTERMEDIARIOS ES DE RESPONSABILIDAD DE LOS MISMOS, CUYOS NOMBRES APARECEN IMPRESOS EN ESTA PÁGINA.

La información contenida en esta publicación es una breve descripción de las características de la emisión y de la entidad emisora, no siendo ésta toda la información requerida para

tomar una decisión de inversión. Mayores antecedentes se encuentran disponibles en la sede de la entidad emisora, en las oficinas de los intermediarios colocadores y en la Comisión

para el Mercado Financiero

Señor inversionista:

Antes de efectuar su inversión, usted deberá informarse cabalmente de la situación financiera de la sociedad emisora y deberá evaluar la conveniencia de la adquisición de estos

valores teniendo presente que el único responsable del pago de los documentos son el emisor y quienes resulten obligados a ellos.

El intermediario deberá proporcionar al inversionista la información contenida en el Prospecto presentado con motivo de la solicitud de inscripción al Registro de Valores, antes de que

efectúe su inversión.

Este documento ha sido elaborado por Ruta del Maipo Sociedad Concesionaria S.A. (“Ruta del Maipo”), en conjunto con Scotiabank Chile (en adelante, “Scotiabank” o el “Asesor”).

En la elaboración de este documento se ha utilizado información pública entregada por Ruta del Maipo o de fuentes públicas, a cuyo respecto el Asesor no se encuentran bajo la

obligación de verificar su exactitud o integridad, por lo cual no asumen ninguna responsabilidad en este sentido.

Se deja constancia que Ruta del Maipo se encuentra inscrita en el Registro de Valores de la Comisión bajo el N°669, de modo que toda su información legal, económica y financiera se

encuentra en la CMF a disposición del público.

Asimismo, se deja constancia que las series de bonos a que se refiere este documento fueron autorizados por la Comisión con fecha 24 de mayo de 2019, con cargo a la línea de

bonos que Ruta del Maipo tiene inscrita en el Registro de Valores de la Comisión bajo el número 877.
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Ruta 5: Tramo Santiago-Talca y Acceso Sur a Santiago (Ruta del Maipo)

• Ruta del Maipo Sociedad Concesionaria S.A. fue constituida en 1998 con el
objeto social único de diseñar, construir, mantener, explotar y operar la
concesión de obra pública denominada “Ruta 5 Tramo Santiago – Talca y
Acceso Sur a Santiago” de 237 Kms. de extensión concedida por el Ministerio
de Obras Pública (el “Proyecto”).

• El Proyecto cuenta con tres peajes troncales: Nueva Angostura, Quinta y Río
Maipo. Adicionalmente se explotan 39 plazas de peaje en accesos laterales.

• Las tarifas se reajustan anualmente según la variación del IPC y hasta un 5%
por la obtención del premio de seguridad vial por disminución de accidentes y
fallecidos. El CCNº4 (MDI) también estableció la posibilidad de realizar alzas
anuales de tarifas de hasta un 5% con un tope de un 25%. El alza con el
convenio MDI a la fecha no se ha aplicado.

• A marzo de 2019 los ingresos por recaudo de peaje corresponden a CLP 36.921
MM, con un aumento de 4,57% con respecto al mismo período de 2018,
mientras que las ganancias alcanzaron los CLP 10.807 MM.

Localización:

A
rg

en
ti

n
a

C
h

ile

Peaje 
Angostura

Peaje 
Rio 
Maipo

¿Qué es Ruta del Maipo?

Inicio 1998

Finalización Estimada

Mecanismo(s) de Ingresos

Extensión 237 Kms

IMG (1) / MDI (2)

Junio 2031

Fuente: Información de la Compañía. www.concesiones.cl

(1) IMG: Mecanismo de Ingreso Mínimo Garantizado, en donde el Ministerio de Obras Públicas (MOP) garantiza un mínimo de ingresos

(2) MDI: Determina un plazo variable a la concesión hasta que se alcancen los ingresos totales garantizados

Reajustabilidad Por IPC

Peaje Quinta

http://www.concesiones.cl/
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Ruta 5: Tramo Santiago-Talca y Acceso Sur a Santiago (Ruta del Maipo)

Fuente: Información de la Compañía.

* Obras de Seguridad Normativa

Parque La Serena, calle de servicio Curicó, pasarelas

y acceso provisorio El Recurso.

 CAPEX:  UF 0,4 MM / US$ 17 MM.

 Compensación: Pagos directos del MOP en 2019, 

2020, 2021 y 2022.

Ampliación a terceras pistas de 11 km y construcción

de Obras de Seguridad Normativa (OSN).

 CAPEX:  UF 4,8 MM (IVA Inc.) / US$ 200 MM

 Compensación: 

• Aumento de Tarifas.

• Ingresos Adicionales Casino y Nuevo Enlace Pirque.

Obras

“Resoluciones”

Obras “3ras 

Pistas Tramo III y 

OSN(*) ”

54,99%

ISA Inversiones 

Chile

Ruta del 

Maipo

100%

99.9999%

100%

Organigrama Resumido Investment Grade Local e Internacional

A+ A BBB-

Principales Fortalezas

• Resguardos financieros relevantes.

• Presencia de IMG y MDI.

• Concesión madura, con amplia historia de tráfico.

• Controlador con amplia experiencia internacional.

• Estable y probado marco legal.

Descripción del Convenio Ad-Referéndum N°7 (CAR7)

Baa3

Abril 2019 Abril 2019 Octubre 2018 Octubre 2018

Descripción del Convenio Ad-Referéndum N°8 (CAR8)

Con fecha 21 de diciembre de 2018, la Sociedad

Concesionaria firmó el Convenio Ad Referéndum N
o

8,

que sienta las bases para la implementación del Sistema

free flow en el Peaje Nueva Angostura, el cual entró en

vigencia el 19 de febrero de 2019.

Bases para 

Free Flow

 Inversiones en CAPEX por UF 0,52 MM + IVA /

US$20,6 MM.

 Compensación de inversión en CAPEX, mayores

costos de operación, pérdidas de ingresos y desfase

de caja.

• Extensión de 9 meses en el plazo de la concesión.

• Alza de tarifas a partir de 2025 y otros.

Free Flow

ISA Inversiones 

Maule

45%

ISA Inversiones 

Tolten

Internexa 

Chile

0,01%

100%

0,0001%

100%
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Deuda Estructurada con Sólidos Resguardos de Bono de Proyecto

Industria Relevante para el País con Marco Regulatorio Estable y

Sostenido Crecimiento Vehicular

Grupo Controlador Experimentado en Concesiones Viales con

Sólido Gobierno Corporativo
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1.034 1.103 1.200 1.304 1.399 1.475 1.504

263 285
303

341
373

397 457

1.297
1.388

1.503
1.645

1.772
1.872

1.961

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Urbano Interurbano
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1

Fuente: Información de la Compañía. www.concesiones.cl

(1) Cifras a diciembre 2018

(2) Ultimo Reporte Anual Dirección de Vialidad (Disponible a 2017)

(3) Fuente: INE

Industria Relevante con Sostenido Crecimiento Vehicular

Descripción General Tráfico en Carreteras con Peaje (MM Transacciones (1))

• A principios de los 90 se creó el programa de concesiones de Obras

Públicas del MOP.

• Desde entonces más de 40 carreteras de peaje han sido licitadas,

representando una inversión superior a US$ 18 billones.

• Los participantes de las concesiones y licitaciones abarcan un diverso

grupo local e internacional de sociedades, en conjunto con fondos de

inversión privada.

• Las carreteras interurbanas representan el gran porcentaje de las

carreteras con peaje en Chile, con más de 30 concesiones en operación

o bajo construcción.

• Los principales actores del mercado interurbano son Intervial, Abertis y

Globalvía, los cuales representan el 39,5%, 24,5% y 12,7% de los

ingresos totales de la industria interurbana respectivamente. (1)

Tráfico en Carreteras con Peaje Activo/Región (Transacciones (3))

Carreteras Totales 85.521 (100%)

Carreteras Pavimentadas

Carreteras No Pavimentadas

Vías Express

Reguladas Por Concesión 3.757 (4% total carreteras)

2.891 (3% total carreteras)

65.335 (76%)

20.189 (24%)
20%

1%

Autopista 
Central

36%

Costanera 
Norte
21%

Vespucio Sur
21%

Nororiente
1%

Santiago
46%

Araucanía, Los Ríos y Los Lagos
12%

Bío Bío
11%

O´Higgins y 
Maule
12%

Valparaiso
13%

Tarapacá, Atacama, Antofagasta y 
Coquimbo

6%
Vespucio Norte

Túnel San 
Cristóbal Interurbano 

US$ 

457 MM

Urbano 

US$ 

1.504 MM

Principales Características de las Carreteras en Chile (Km) (2)

http://www.concesiones.cl/
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1

Fuente: Información de la Compañía. www.concesiones.cl

Debido a esto, se inicia programa con nueva 

Ley de Concesiones para Inversión en 

Obras Públicas como política de Estado y 

como Asociación Pública Privada (PPP) tipo 

“BOT”, donde el privado Financia, Construye, 

Opera y Transfiere para luego relicitarlo.

Déficit

A inicios de los años 90 Chile tenía un 

déficit de infraestructura de US$ 11.080 

millones más pérdidas de competitividad por 

US$ 2.300 millones.

1990

1991
1996 201020031993

El sistema de concesiones en Chile ha experimentado un sostenido desarrollo y mejoramiento desde su inicio en el año 1990,

entregando una mejor infraestructura al país a través de incentivar la participación de actores privados.

Primera Concesión 

Túnel el Melón. 

Luego 6 carreteras y 

2 aeropuertos.

Concesiones Mayores 

Interurbanas Ruta 5 y 

Urbanas de Santiago.

Ley de 

Concesiones.

Se perfecciona y 

amplia Ley de 

Concesiones

en 1993 y 1996.

Mecanismo de 

Distribución de 

Ingresos (MDI). 

Plazo concesión 

según VPN de 

ingresos.

Nueva Ley de 

Concesiones.

Marco Regulatorio Estable (1/2)

http://www.concesiones.cl/
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1

Fuente: Información de la Compañía. www.concesiones.cl

(1) Reporte trimestral del MOP. Incluye información a diciembre 2018

Marco Regulatorio Estable (2/2)

Sistema de Concesiones Asignación de Inversión por Sistema de Concesión (1)

• Desde los años 90, Chile ha abierto su economía a los mercados

internacionales ofreciendo un abanico de oportunidades de

inversión de infraestructura pública a través del sistema de

concesiones.

• Sistema de concesiones sigue un modelo de relación público-

privada utilizado principalmente en aeropuertos, edificación

pública, obras de riego y carreteras.

• Desde 1994, el sistema de concesiones ha generado una

inversión en infraestructura por US$ 23 billones a través del

desarrollo de diversos proyectos de carreteras, aeropuertos y

edificación pública, entre otros.

81%

9%

6%
4%

1%

Carreteras Edificación Pública Aeropuertos Obras de riego Otros

US$ 

23 

Bn

Carreteras

Aeropuertos

30 carreteras interurbanas con una inversión 

total de US$ 11 Bn y 3.339 Km, que junto con 9 

carreteras urbanas, suman un total de 3.757 

kilómetros  y una inversión total de US$ 18 Bn.

11 aeropuertos incluyendo Arturo Merino 

Benítez, Aeropuerto Internacional de Santiago, 

con una capacidad planeada sobre los 30 

millones de pasajeros por año.

Cárceles

Hospitales

8 centros con capacidad sobre ~17.000 

reclusos.

5 Hospitales con más de 2.600 camas.

Proyectos Otorgados en Concesión por el Estado de Chile

http://www.concesiones.cl/
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BBB- (S&P) / BBB+ 

(Fitch)  / Baa2 (Moody’s)

100% 100%

ISA Inversiones Chile ISA Inversiones Maule Internexa Chile

ISA Inversiones 

Tolten

Ruta del MaipoRuta del Maule Ruta del Bosque Ruta de los Ríos
Ruta de la 

Araucanía
Ruta del Loa

100%

54,99%

45%

99,9999%99,9999973% 99,9993% 99,99% 99,9999%75% (1)

0,0001%

100%

2

Fuente: Información de la Compañía. S&P, Moody’s, Fitch Ratings

(1) BTG Pactual es dueño del restante 25% de participación

Grupo Controlador Experimentado en Concesiones Viales

A+ (Feller) / 

A (Humphrey's)

A- (Fitch) / 

A (Feller)

ISA posee importantes concesiones viales en Chile, controlando aproximadamente el 70% de la Ruta 5, medido en términos de autos

que circulan por cada tramo de la Ruta 5.

0,01%

CL CL

BBB- (S&P)

Baa3 (Moody’s)Intl.

Intl.

Baa3 (Moody’s)Intl.

0,001%0,0007%0,0000027% 0,0001%



Fuente: Información de la Compañía.

Notas: Cifras a Diciembre de 2018

2 ISA Cuenta con 51 Años de Experiencia en el Mercado

13

Operaciones en 7 

países

43 empresas

filiales y

subsidiarias

907 Km de carreteras

Operación y 136 en 

construcción

49.500 Km

de fibra óptica en 

operación

62.038 Km y 108.285 MVA de 

infraestructura de transmisión en 

operación

7.249 Km y 19.860 MVA de 

infraestructura de transmisión en 

construcción

Colombia
25,5%

Chile
18,4%

Brazil
36,5%

Peru
17,9%

Otros
1,7%

Porcentaje de Ingresos por País

Energía
79,7%

Carreteras
18,2%

Telecoms
1,7%

Otros
0,4%

Porcentaje de Activos

ISA es un grupo empresarial sudamericano reconocido por la excelencia de sus operaciones en los

negocios de energía, carretera y telecomunicaciones; los cuales se desarrollan orientados por la ética y

bajo prácticas de gobierno corporativo que son ejemplo en la región. ISA y sus empresas contribuyen a

mejorar la calidad de vida de más de 170 millones de personas en Colombia, Brasil, Chile, Perú, Bolivia,

Argentina y Centroamérica.

“

”

1.390
1.746

2.114 2.231 2.447

55,9% 55,6%

52,5%
62,3%

66,5%

2014 2015 2016 2017 2018

Ingresos (US$ MM) Margen EBITDA (%)



ISA Intervial Chile es el principal operador de carreteras concesionadas en Chile, con 907 Km de carreteras en operación y 136 Km en

construcción.

Kilómetros Concesionados por Operador

Participación por Ingreso de Peaje Interurbano

Fuente: Información de la Compañía. www.concesiones.cl

Notas: Ingresos al 31-12-2018 | Tipo de Cambio USD 695,69

2 ISA Intervial Chile (1/2)

14

907 888

541
397 318 285 33

3 27

136

14

28 28
11

0

200

400

600

800

1.000

1.200

En Operación En Construcción

Controlador
Ingresos por peajes 

2018 (USD MM)

% según ingresos 

(USD MM)

ISA 459 40%

Abertis 284 24%

Globalvía 147 13%

Sacyr 134 12%

América 61 5%

Atlantia 52 4%

Belfi / Conpax / Aura 19 2%

Aleatica 5 0%

Brookfield 0 0%

Total 1.161 100%

40%

24%

13%

12%

5%
4% 2%

ISA Abertis
Globalvía Sacyr
América Atlantia
Belfi / Conpax / Aura Aleatica
Brookfield

http://www.concesiones.cl/
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ISA Intervial Chile (2/2)2

Región de 

Antofagasta

Región del 

LGBO

Región de 

Valparaíso

Concesión
Extensión 

(Kilómetros)

Ingresos 

por Tráfico 

(MM US$)

EBITDA 

(MM US$)

Tráfico 

Medio 

Diario 

Equivalente 

2018

Inicio

Concesión

Término

Concesión 

Estimado

Cobertura 

Ingresos

Ruta del 

Maipo
237 187 130 143.996 1998

Junio 

2031

IMG (1)

MDI (2)

Ruta del 

Maule
193 101 52 79.862 1996

Junio

2020
-

Ruta del 

Bosque
161 59 56 43.920 1998

Julio

2022

IMG (1)

MDI (2)

Subsidio

Ruta de

La Araucanía
144 70 50 54.305 1999

Agosto

2025

IMG (1)

MDI (2)

Ruta de

Los Ríos
172 41 29 33.117 1998

Junio

2025
IMG (1)

Ruta del Loa 136 - - - 2018
Septiembre

2057
IMG (1)

Total 1.043 459 317 355.200 - - -

Fuente: Información de la Compañía. www.concesiones.cl

Notas: Información a Diciembre de 2018 | Tipo de Cambio: 695,69 USD/CLP

(1) IMG: Mecanismo de Ingreso Mínimo Garantizado, en donde el Ministerio de Obras Públicas (MOP) garantiza un mínimo de ingresos

(2) MDI: Determina un plazo variable a la concesión hasta que se alcancen los ingresos totales garantizados

ISA Intervial Chile posee un portafolio diversificado de 5 carreteras interurbanas ubicadas desde Santiago, en la Región Metropolitana,

hasta Río Bueno, con 95 peajes en total. También está construyendo Ruta del Loa, en la Región de Antofagasta.

Región del 

Maule
Región del 

Ñuble

Región del 

Bío-BíoRegión de 

La Araucanía
Región de 

Los Ríos

http://www.concesiones.cl/
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Sólido Gobierno Corporativo

Bernardo Vargas 

Gibsone

Presidente

Economista

Colombiano

Primer Nombramiento: 

21-07-2015

Hernán Chadwick 

Piñera

Vicepresidente

Abogado

Chileno

Primer Nombramiento: 

30-04-2001

Eduardo Larrabe 

Lucero

Director

Ingeniero Civil

Chileno

Primer Nombramiento: 

05-05-2011

Alejandro Ferreiro 

Yazigi

Director

Abogado

Chileno

Primer Nombramiento: 

15-09-2010

Cristián Herrera 

Barriga

Director

Abogado

Chileno

Primer Nombramiento: 

19-12-2011

Santiago Montenegro 

Trujillo

Director

Economista

Colombiano

Primer Nombramiento: 

15-09-2010

José de Gregorio 

Rebeco

Director

Ingeniero Civil Industrial

Chileno

Primer Nombramiento: 

15-03-2012

2

Directorio Ruta del Maipo Administración ISA Intervial – Ruta del Maipo

Eduardo Larrabe

Gerente General 

Intervial Chile

Miguel Ángel Carrasco

Gte. General 

Ruta del Maipo

Mario Ballerini

Gte. General

Ruta del Maule y 

Bosque

José Ricardo González

Gte. General

Ruta de Araucanía y 

Ríos

Enrique Zamorano

Gte. Técnico

Ruta del Maipo

Andrés Contreras

Gte. Corporativo de Finanzas

Intervial Chile

Pablo Llime

Gte. de Construcción

Ruta del Maipo

María Angélica Fernández

Gte. de RSE y Territorio

Ruta del Maipo

Sandra García

Auditoría Corporativa

Carlos Fuenzalida

Gte. General

Ruta del Loa / 

Gte. de Infraestructura

Mario Paulus

Gte.  de Explotación

Ruta del Maipo

Juan Pablo Chávez

Gte. Comercial

Ruta del Maipo

Fuente: Información de la Compañía.

Diana Posada

Gte. de Gestión 

Corporativa

Miguel Godoy

Gte. de Desarrollo de 

Proyectos

Francisco Vargas

Gte. Legal
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Relevancia de Ruta del Maipo en Ruta 5

Pasadas de Vehículos por Tramo – Ruta 5 (en miles)

Relevancia de Ruta del Maipo Localización Ruta del Maipo

• Ruta 5 ha experimentado un 

CAGR de 6,97% entre 2014 y 

2018.

• Ruta del Maipo ha experimentado 

un CAGR de 6,90% en el mismo 

periodo.

• A Diciembre de 2018, Ruta del 

Maipo representa un 36,6% del 

flujo vehicular total de Ruta 5.

18

Infraestructura Vial Fundamental para Chile (1/2)3

Fuente: Información de la Compañía. www.concesiones.cl

(1) Información a Diciembre de 2018

Conectando la zona central con el sur del país: Ruta del Maipo.

Ruta del Maipo

Tráfico Histórico Últimos 5 años (en miles)

Distribución de Ingresos por Plazas de Peaje Ruta del Maipo(1)
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Ruta del Maipo Ruta del Maule Ruta del Bosque

Ruta de La Araucanía Ruta de Los Ríos

49,8%

29,3%

6,0%

8,1%
6,8%

Angostura Quinta Río Maipo Laterales R5 Laterales ASS

CAGR 2014-2018: 6,97%

http://www.concesiones.cl/
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Infraestructura Vial Fundamental para Chile (2/2)3

Fuente: Información de la Compañía. www.concesiones.cl

(1) Información a Diciembre de 2018

Tráfico Medio Diario Equivalente Histórico por Plaza de Peaje

Distribución por Categoría de Vehículo (1)

CAGR (2014-2018): 5,99%

80%

7%

13%

Angostura 

VL CB2 VP

85%

10%

5%

Lat R5

VL CB2 VP

96%

3% 1%

Lat Acc Sur 

VL CB2 VP

71%

7%

22%

Quinta 

VL CB2 VP

96%

2% 2%

Rio Maipo 

VL CB2 VP

Los peajes de Angostura, Quinta y Rio Maipo reciben, en conjunto, aproximadamente el 83,8% del flujo vehicular total que circula por

Ruta del Maipo, convirtiendo a la autopista en la principal conexión entre la zona central y sur del país.

http://www.concesiones.cl/
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Deuda Estructurada con Sólidos Resguardos de Bono de Proyecto

Industria Relevante para el País con Marco Regulatorio Estable y

Sostenido Crecimiento Vehicular

Grupo Controlador Experimentado en Concesiones Viales con

Sólido Gobierno Corporativo

1

2

4

3

Consideraciones de Inversión
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4 Deuda Estructurada con Resguardos Propios de un Bono de Proyecto
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Garantías

• Las siguientes garantías son compartidas entre los Acreedores de Deuda

Preferentes presentes y futuros:

• Prenda sin desplazamiento de primer grado sobre la Concesión.

• Prenda sin desplazamiento de primer grado sobre dineros depositados en la Cuenta

de Reserva.

• Prenda sin desplazamiento de primer grado sobre acciones del Emisor.

Obligaciones de Hacer y No Hacer

• El contrato de Emisión de Bonos contempla una serie de obligaciones de Hacer y No

Hacer establecidas directamente a favor de los Tenedores de Bonos.

• Si el Emisor incumple dichas obligaciones, los Tenedores de Bonos tendrán el

derecho para ejercer una aceleración del pago de los bonos.

Causales de Vencimiento Anticipado

• Notoria insolvencia o resolución de liquidación o declaración de reconocimientos de incapacidad de pago, que no fuera subsanado dentro de 60 días hábiles

bancarios contados desde la respectiva declaración.

• Incumplimiento grave de sus obligaciones bajo el Contrato de Concesión, declarado por sentencia ejecutoriada o por otro acto dictado por la Autoridad

Gubernamental.

• Mora o simple retardo en el pago de una cuota de los bonos o amortizaciones o pago de cualquier cuota de intereses, que no fuere subsanada dentro de 3 días

hábiles bancarios.

• Que una declaración, garantía o certificación realizada en los documentos de la emisión resultare incorrecta en cualquier aspecto material que no fuera subsanada

dentro de 30 días posteriores a la fecha en que el Emisor tenga conocimiento de ello.

• Que algún documento de la emisión sea declarado nulo, inválido o no exigible por una autoridad que tenga jurisdicción o competencia sobre la materia, o que el

cumplimiento de sus obligaciones resultara ilegal.

• Incumplimiento de obligaciones del Contrato de Emisión.

• Incumplimiento de pago o vencimiento de un Endeudamiento Financiero distinto a los nuevos bonos por más de UF 500.000.

• Que ocurra un Abandono del Proyecto (entendido como tal un período de treinta días consecutivos durante el cual el Emisor cesa de construir, operar o mantener el

Proyecto, excepto como resultado de la ocurrencia de un Evento de Fuerza Mayor).

• Sentencia en contra que condene al pago de UF 125.000 o superior, que /i/ permanezca impaga por 60 días; o /ii/ pudiere razonablemente esperarse que tuviera

un Efecto Material Adverso.

• Que el Emisor no cumpla o no observe cualesquiera de sus pactos, obligaciones, condiciones o acuerdos /distintos a aquellos mencionados como Causales de

Incumplimiento bajo el Contrato de Emisión de bonos, y que no fuera subsanado por más de treinta días.

• Que una garantía deje de ser de primer grado, válidamente perfeccionada a favor del RTB.

• Que ocurra un cambio de Control del Emisor, en la medida que el nuevo controlador no sea un Adquirente Calificado y los Tenedores de Bonos rechazaren a la

persona del nuevo controlador en una Junta de Tenedores de Bonos.

4 Principales Resguardos (1/2)
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Endeudamiento Financiero: Permitido siempre y cuando se cumpla con un RCSD proyectado mínimo de 1,25x, se mantenga la

clasificación de riesgo local en “A” y en ningún caso fuese superior a UF 13 MM adicionales a la presente Línea.

Pagos Restringidos: Se deberá cumplir con un RCSD igual o mayor a 1,15x, un PLCR pro-forma mayor o igual a 1,20x, Cuenta

de Reserva correctamente dotada, ratificación de la clasificación de riesgo y actualización del Modelo Financiero, entre otros.

Obligaciones de Hacer y No Hacer: Existencia del negocio, Estatutos, Contabilidad, Mantención de los Bienes, Impuestos,

Cumplimiento de la Ley, Mantener operativo el Negocio, Política Personas Relacionadas, Ejecución del Proyecto, Cumplimiento

Endeudamiento Adicional, Pagos Restringidos, Garantías Personales, Seguros, Expropiaciones y Boletas de Garantías,

Clasificación de Riesgo, entre otros.

Obligaciones de Información: Envío de los EEFF, Presupuesto Anual, Informes de Operación, Notificaciones Relevantes, entre

otros.

Estructura Financiera: MBIA solo tiene control sobre los bonos 144A. Los tenedores de bonos locales tienen garantías de primer

grado incorporando un Intercreditor Agent, un Agente de Garantías y un contrato para regular la cascada de flujos entre las

cuentas.

4 Principales Resguardos (2/2)
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Ruta del Maipo cuenta con una sólida operación y estabilidad financiera, reflejando un flujo vehicular creciente e ingresos

estables.

Tráfico Medio Diario Equivalente

CAGR 2014-2018: 5,99%

Ingresos, EBITDA(1) y Margen EBITDA (CLP MM)

Stock de Deuda y Razón de Endeudamiento (CLP MM) EBITDA/Servicio de Deuda y Cobertura de Gastos Financieros
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Sólida Operación y Estabilidad Financiera

2,74x
2,44x

2,19x

1,91x

1,68x 1,63x
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Cobertura de Gastos Financieros EBITDA/Servicio de Deuda

Fuente: Estados Financieros a Marzo de 2019 (y de cada año correspondiente)

(1) Para calcular el EBITDA se considera lo siguiente: Los ingresos por peajes, ajustado por la venta y utilización de tarjetas de prepago, más los otros ingresos de la operación (sobrepesos, 

accesos, etc.), menos los costos dentro de los que se consideran los costos directos e indirectos de pérdidas y ganancias y se agregan los pagos por infraestructura al MOP



25%

74%

1%

Bonos USD & Swap

Bonos Locales

Créditos Bancarios

Tipo de 

Deuda

Monto 

Nominal

Original

Monto 

Vigente a 

Marzo 2019 

Fecha de 

Inicio

Fecha de 

Vencimiento
Garantía

Bonos 144A
US$ 

421.000.000

US$

158.463.245
Agosto 2001 Junio 2022 MBIA

Fair Value 

Swap

Conversión 

Bonos 144A a 

UF

US$

67.090.680
Mayo 2005 Junio 2022 MBIA

Serie C UF 5.800.000 UF 5.800.000 Agosto 2018 Junio 2025 -

Serie D UF 8.611.500 UF 8.748.199 Agosto 2018
Diciembre 

2030
-

Serie E UF 1.000.000 UF 1.000.000 Agosto 2018
Diciembre 

2024
-

Línea de 

Crédito
UF 4.900.000 UF 233.583 Julio 2018

Diciembre 

2028
-
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Principales Cifras Financieras y Descripción de la Deuda

Descripción de la Deuda

Desglose por Tipo de Deuda (UF) Desglose por Moneda (UF)

75%

25%

UF

USD

(1) Para calcular el EBITDA se considera lo siguiente: Los ingresos por peajes ajustado por la venta y utilización de tarjetas de prepago, más los otros ingresos de la operación (sobrepesos, 

accesos, etc.), menos los costos dentro de los que se consideran los costos directos e indirectos de pérdidas y ganancias y se agregan los pagos por infraestructura al MOP

(2) Calculado con los últimos doce meses

(3) Incluye deuda con el Ministerio de Obras Públicas por concepto de Infraestructura Vial

UF 

21.090.128

UF

21.090.128

Principales Cifras Financieras (CLP M)

Marzo 2019 2018

Ingresos por Recaudo de Peaje 131.558.326(2) 129.946.001

EBITDA(1) 90.728.182(2) 90.749.029

Ganancia 44.211.083(2) 42.968.966

Deuda Financiera(3) 700.199.257 691.388.876

Deuda Financiera Neta(3) 612.885.497 676.396.336

Patrimonio 423.100.939 412.291.436

Fuente: Estados Financieros a Marzo de 2019
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Términos y Condiciones Serie F

Emisor Ruta del Maipo Sociedad Concesionaria S.A.

Clasificación de Riesgo A+ / A (Feller / Humphreys)

Código Nemotécnico BAMAI-F

Moneda / Reajustabilidad UF

Monto de la Emisión UF 5.000.000

Uso de Fondos Financiamiento de inversiones (94%) y refinanciamiento de pasivos (6%)

Plazo 11,5 años

Estructura Amortizing

Período de Gracia 7 años

Tasa Cupón 2,30%

Pago de Intereses Semestrales

Duración 8,2 años

Fecha inicio devengo Intereses 15-06-2019

Fecha de Vencimiento 15-12-2030

Fecha Inicio Opción de Prepago 15-12-2021

Condiciones Prepago Mayor Valor entre Valor Par y Make Whole @ Benchmark + 70 pbs

Valor Nominal de Cada Bono UF 500

Número de Bonos 10.000
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Calendario de Emisión

Junio de 2019

L M W J V

3 4 5 6 7

10 11 12 13 14

17 18 19 20 21

24 25 26 27 28

Reuniones uno a uno con Inversionistas

Construcción de Libro

Colocación

Reunión Ampliada
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Contactos

Deneb  Schiele
Director – Head of DCM

• T: +56 2 2679 2456
• deneb.schiele@scotiabank.cl

Andrés Onetto
Director – Head of Project Finance

• T: +56 2 2679 2275
• andres.onetto@scotiabank.cl

Ricardo Toro
Analyst – Corporate Finance

• T: +56 2 2679 2439
• ricardo.toro@scotiabank.cl

Distribución

Sergio Zapata
Director Fixed Income

• T: +56 2 2679 2775
• sergio.zapata@scotiabank.cl

Diego Pino
Fixed Income Trader

• T: +56 2 2679 2774
• diego.pino@scotiabank.cl

Diego Susbielles
Fixed Income Trader

• T: +56 2 2679 1472
• diego.susbielles@scotiabank.cl

Gonzalo Martínez
Fixed Income Trader

• T: +56 2 2679 2774
• gonzalo.martinez.b@scotiabank.cl

Luis Felipe Irarrázaval
MD – Head of Corporate Finance

• T: +56 2 2679 2871
• luis.irarrazaval@scotiabank.cl

Estructuración

Osvaldo Araya
Associate – Corporate Finance

• T: +56 2 2663 8287
• osvaldo.araya@scotiabank.cl

Andrés Contreras
Gerente Corporativo de Finanzas 

ISA Intervial Chile

• T: +56 2 2599 3510
• acontreras@intervialchile.cl

Lorena Coca
Analista Financiero Senior

ISA Intervial Chile

• T: +56 2 2599 3533
• lcoca@intervialchile.cl

Alejandra Carrasco
Subgerente de Finanzas

ISA Intervial Chile

• T: +56 2 2599 3531
• acarrasco@intervialchile.cl

Miguel Ángel Carrasco
Gerente General 

Ruta del Maipo

• +56 2 2599 3570
• mcarrasco@intervialchile.cl



Asesor Financiero y Agente Colocador


